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?Salvarea graului ucrainean: Romania e 
coridorul preferential
Graul ucrainean si repunerea lui in circuitul agricol global creeaza valva in 
presa acestor zile. Ucraina e unul din gigantii productiei de hrana mondiale, 
fiindca furnizeaza nu mai putin de 6% din aportul caloric total de pe pietele 
internationale. Conform primelor date, initiativa Bruxelles-ului de a asigura 
livrarea cerealelor in Uniunea Europeana incepe sa dea rezultate, scrie 
HotNews. Dar ce inseamna toate acestea, raportat la piata agricola globala?
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Miza cerealelor ucrainene
Conform datelor Organizatiei pentru Alimentatie si Agricultura a ONU, Ucraina are o cota de 42% 
din exporturile de ulei de floarea soarelui, 16% din comertul total de porumb, 10 la suta din orz si 
9% din grau. Exporturile ei se duc mai ales catre tarile din Orientul Apropiat si Africa de Nord, ca 
Libanul, care importa 81% din grau din Ucraina, urmat de Qatar (64%), Tunisia (49%) si Libia 
(48%).

Cea mai mare parte din aceasta productie agricola a ramas in Ucraina din cauza blocadei rusesti 
la porturile ucrainene din Marea Neagra. Vorbim deci de o perturbare serioasa a fluxurilor 
mondiale de hrana, dar productia Ucrainei e doar o parte a problemei. Rusia este si ea un 
furnizor masiv de produse alimentare, care livreaza cantitati similare sau chiar mai mari decat 
Ucraina si, probabil, isi va redirectiona exporturile catre alte piete. La inceputul lui aprilie, Dmitri 
Medvedev, fostul presedinte al Rusiei si unul din principalii acoliti ai lui Putin, lansa pe propriul 



canal de Telegram amenintarea ca tara sa isi va redirectiona exporturile agricole catre tari 
„prietenoase”.

Mesajul lui Medvedev vine dupa vizita la Beijing a lui Vladimir Putin din februarie 2022. Cu putin 
inainte de a invada Ucraina, Rusia a obtinut ridicarea restrictiilor impuse de China pentru importul 
de grau si orz.

Lumea occidentala nu poate controla exporturile de hrana ale Rusiei, dar toate cele de mai sus 
se adauga la presiunea resimtita de pietele agricole globale. Deci orice actiune in sprijinul salvarii 
recoltei Ucrainei e cu atat mai binevenita.

Cine e afectat: tarile din Orientul Apropiat si Africa de Nord
Spre deosebire de energie, Europa e auto-sustenabila in materie de hrana. Un comunicat de 
presa publicat de Comisia Europeana pe 23 martie afirma ca „disponibilitatea hranei nu e in 
momentul de fata periclitata in Uniunea Europeana”, iar „UE e un exportator de hrana, in termeni 
neti”.

Datele deja mentionate indica in schimb tari care pot fi foarte afectate de perturbarea comertului 
agricol, cele din Orientul Apropiat si Africa de Nord. Pe langa securitatea alimentara propriu-zisa, 
lipsa cerealelor ucrainene are o semnificatie geopolitica, fiindca multe din tarile din zona amintita 
au regimuri politice oarecum volatile si, pe de alta parte, costul hranei este foarte important in 
totalul cheltuielilor populatiei, lucru care poate da nastere unor tulburari.

in consecinta, preocuparea Europei pentru comertul agricol global e una de natura mai degraba 
geopolitica decat egoista. Acesta poate fi motivul principal al pasilor concreti facuti de UE pentru 
reducerea perturbatiilor.

Coridoarele Solidaritatii
Pe 12 mai, Comisia Europeana a lansat o Comunicare ce includea un plan de actiune detaliat, 
referitor la redirectionarea exporturilor agricole ale Ucrainei, pe asa-numitele Coridoare ale 
Solidaritatii, care urmeaza sa aduca in Uniunea Europeana – cu destinatia pietelor finale – 
produsele stocate in Ucraina din cauza blocadei rusesti. Planul de actiune identifica principalele 
obstacole, de la ecartamente diferite de cale ferata, la intarzieri la granite, si propune solutii 
statelor-membre ale UE.

Dintre coridoarele definite, cel mai convenabil incepe la Giurgiulesti (punct de frontiera comun 
intre Moldova, Ucraina si Romania), ajunge la Galati, iar apoi in portul Constanta, cel mai mare 
de la Marea Neagra. Prima parte, pe uscat, are loc mai ales pe calea ferata, fiindca trenurile de 
marfa au o capacitate tipica de aproape 2.000 de tone, fata de camioane, care sunt limitate la 25 
de tone conform reglementarilor europene. Marfa e preluata pe Dunare apoi de barjele fluviale, 
care au in jur de 2.000 de tone (desi pot ajunge pana la 4.000), pentru a fi transferata in portul 
Constanta pe ambarcatiuni maritime, cu capacitati de peste 30.000 de tone.

O ruta alternativa este transportul terestru pana la Galati, cu incarcarea in cargouri maritime 
acolo, dat fiind faptul ca Bratul Sulina are statutul de canal maritim, cu alte cuvinte navele de 
acest tip pot naviga pe el.

Cerealele ucrainene au inceput sa fie scoase si pe alte trasee, prin alte tari, ca Polonia sau 
Ungaria. intregul plan de actiune are ca obiect stocul de aproximativ 20 de milioane de tone 



existent in Ucraina la inceputul razboiului, din recolta anului anterior. Conform datelor Comisiei 
Europene, Coridoarele Solidaritatii au reusit scoaterea in Uniunea Europeana a aproximativ 2,5 
milioane de tone intre 1 si 27 iunie, fata de 1,7 milioane in luna mai. Volumul tipic de export de 
cereale al Ucrainei e de 5 milioane de tone pe luna.

Din acelasi punct de vedere, portul Constanta a descarcat pana acum aproximativ 800 de mii de 
tone de cereale ucrainene, conform informatiilor Comisiei Europene. Gdansk, port de la Marea 
Baltica conectat cu Ucraina pe un coridor terestru mai lung, a receptionat pana in prezent 
aproximativ 60 de mii de tone.

Ce mai trebuie facut
Statele membre ale Uniunii Europene pot creste capacitatea infrastructurii sau simplifica latura 
birocratica a transporturilor. De exemplu, Romania a facut demersuri pentru repararea unei linii 
cu ecartament lat (rusesc), care uneste punctul de frontiera Giurgiulesti cu portul Galati si elimina 
necesitatea schimbarii rotilor sau a transferului la granita.

in plus, din reteaua feroviara a portului Constanta, au fost eliminate cam o jumatate din 
vagoanele stationate, lucru care permite prezenta mai multor trenuri de marfa in acelasi timp. 
Alte tari UE au facut, sau pot face, demersuri asemanatoare. Pentru o crestere suplimentara a 
capacitatii, insa, e necesara si implicarea actorilor privati, care opereaza transportul efectiv. Aici 
lucrurile devin mai complicate, fiindca tarile democratice nu pot pur si simplu da dispozitii 
companiilor de acest tip.

Conform unor informatii obtinute de ziarul elvetian Neue Zürcher Zeitung, Comvex, unul din cei 
mai importanti operatori privati, a avut o crestere de volum de 35-40% la procesarea cerealelor, 
de la inceputul crizei din Ucraina. Cu toate acestea, Dan Dolghin, director operatiuni cereale, 
afirma ca operatorul pe care il reprezinta nu are in planuri cresterea capacitatii, deoarece 
transporturile ucrainene isi vor relua rutele normale odata ce razboiul se va termina si porturile 
ucrainene se vor deschide. Mai mult, compania intentioneaza sa se concentreze pe graul 
romanesc, fiindca in termeni de business cel mai scurt lant de aprovizionare este intotdeauna 
preferabil.

Prognoza pe 2022
in timp ce finalul razboiului Rusia-Ucraina e incert, capacitatea Coridoarelor Solidaritatii ar putea 
creste in viitorul apropiat. Pana acum, la initiativa Bruxelles-ului au raspuns statele din apropierea 
Ucrainei, dar tarile vestice ar putea face pasii necesari pentru transformarea in trasee de marfa 
reale a celorlalte coridoare trasate de Comisie, care duc pana la porturile din Atlantic sau Marea 
Nordului.

Per total, Uniunea Europeana pare capabila de a absorbi exportul total al Ucrainei, de 5 milioane 
de tone pe luna. Cu toate acestea, comertul agricol mondial nu va reveni la starea dinaintea 
razboiului. Preturile globale la hrana au crescut in mai 2022 cu 29%, comparativ cu 2021, in timp 
ce graul s-a scumpit cu 53%. Asta va crea probleme economice si politice in tarile in curs de 
dezvoltare, dar si o reconfigurare a circuitelor mondiale ale hranei. si din acest punct de vedere, 
ne indreptam catre o lume bipolara.

HotNews

ADRESA: http://crct.ro/nzNQ

https://www.hotnews.ro/stiri-esential-25650717-salvarea-graului-ucrainean-romania-coridorul-preferential.htm
http://crct.ro/nzNQ

